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Esse artigo quer refletir sobre aspectos das expmais de dois grupos de
trabalhadores que tem sua pratica ligada a sadadalie incerteza de rendimentos.
Soma-se a isso a interpretacdo acerca de suasfegritesa adversidades do mundo do
trabalho. O desafio que nos propomos é o estudduds categorias inseridas em
diferentes contextos, que, no entanto, possuemdeldggacdo que permitem estudos
relacionais significativos no que diz respeito asspraticas de resisténcia. Para esse fim
elencamos como objeto de estudo dois grupos dallieedores. Um destes grupos € o
dos turmeiros que se envolveram na construcaonta kul da Estrada de Ferro Sao
Paulo — Rio Grande (EFSPRG) entre os anos de 19081@. Os turmeiros eram
trabalhadores bracais que desenvolviam as taredassrespecializadas de construgéo
da dita ferrovia. Foram milhares de homens que, sei@ experiéncia cotidiana,
conviveram com episodios de repressdo por parteerdpresa responsavel pela
concessao daquele caminho de ferro, a Brazil RgilB@mpany (BRC). Reagindo a
este contexto adverso, estes operarios desenvolvaaicas de resisténcia tais como
greves, reclamacfes a autoridades, abandono dahwakentre outras. As evidéncias
empiricas utilizadas para o estudo deste caso faamadas. Dentre elas citamos
jornais, relatérios governamentais, memorias deemmgiros e de descendentes de
imigrantes. O segundo grupo a ser analisado € otrdbalhadores portuarios que
atuavam basicamente no transporte e na manutercéarghs no cais do Porto de Rio
Grande-RS, através da atividade bracal denomimagatazia Esse segmento de
trabalhadores realizava uma atividade similar a@wholvido pelos estivadores a bordo
dos navios. Atuavam também como serventes no Ggefeite nos armazéns,
desempenhando uma infinidade de tarefas, desdgada até os servigos de escritorio.
Entre os anos de 1959 e 1969, o Porto de Rio Grangeegava para este tipo de
servico um nuamero que variava entre oitocentos laenduzentos trabalhadores, com
uma alta mobilidade decorrente da natureza dadatie. Destacamos o fato de ser uma
categoria ligada a um setor estratégico e dinamigoestrutura produtiva. Como
evidéncia empirica dessa pesquisa foi utilizada varteada documentacédo abarcando
fontes orais, atas e documentos da administracddegartamento Estadual de Portos
Rio e Canais (DEPREC). Utilizou-se ainda a metogialoda Historia Oral,
relacionando-a conceitualmente com as perspecteeantes da Histéria Social do
Trabalho. A partir dessas duas analises buscanvegplietar a inseguranca estrutural
gue motivou essas categorias a se organizaremeawdgerem acoes de resisténcia
frente as adversidades enfrentadas na luta patodire



Os turmeiros da Estrada de Ferro Sao Paulo — Rio Gnde (EFSPRG)

Entre os anos de 1908 e 1910 ocorreu a construgdiolth Sul da Estrada de
Ferro Sdo Paulo — Rio Grande (EFSPRG) que perantriecho entre Unido da Vitéria,
no Parana, e Marcelino Ramos, no Rio Grande doESt#. ferrovia cruzava de norte a
sul uma regido na época disputada pelos estadBarta Catarina e Parana e que hoje
corresponde ao interior catarinense. Embora a mmést tenha transcorrido muito
lentamente até o ano de 1907, a partir dai a emEESPRG foi incorporada por uma
empresa holdingnorte americana, a Brazil Railway Company (BRQO)os anos
seguintes, a BRC imprimiu grande agilidade aosathats, sendo necessario, para tanto,
uma notavel ampliacdo do numero de trabalhadones\edos. No auge da construcao,
em janeiro de 1910, existiam seguramente mais tdensié operarios envolvidos neste
trabalho, sendo possivel que o numero atingisseacede oito mil homens. Estes
trabalhadores pouco qualificados recebem a dengéonde “turmeiros” por parte das
fontes consultadas.

E importante mencionar que neste mesmo local datemdo da linha Sul
ocorreu, alguns anos apés, um grave movimento Isacislovimento do Contestado
(1912-1916). Duramente combatido pelo exércitsil@iao, em seu auge os rebeldes
chegaram a dominar um territério de aproximadam2&t@00 quildbmetros quadrados,
somando cerca de 20.000 pessoas (QUEIROZ, 196&un8e boa parte da
historiografia, os turmeiros teriam participado teasrmente do movimento do
Contestado, tese que vem sendo questionada pouigesqecentes (MACHADO,
2004; ESPIG, 2008). Nesta comunicacao, iremosltassa aspectos de resisténcia que
afloraram da documentacgéo pesquisada, sobretudtteagdes de repressao e greve.

Um aspecto relevante do cotidiano destes operémioa constituicdo de um
servigo de seguranca pela Companhia construtof@mavia. A organizagao do servigo
de seguranca da Companhia liga-se ao nome de Aditidmghel, engenheiro-chefe dos
trabalhos a partir de novembro de 1908. Italiar® jglcomprovara sua competéncia em
variados servicos ferroviarios, notadamente naaHatrde Ferro do Parana em seu
trecho Curitiba-Paranagua, Stenghel assumiu aeckefitrecho Sul da EFSPRG num
momento crucial, em que a empresa lutava para @uogprazos de construcdo. Entre
novembro de 1908 e dezembro de 1910 Stenghel fesmonsavel pela construgdo do
trecho mais dificil da EFSPRG, em uma zona extensaspita, acabando por conclui-
la dentro do prazo negociado com o governo. Pameeveos mais de 300 quilometros
no prazo desejado, o engenheiro impds uma disaipigida sobre os trabalhos e, por
conseguinte, sobre os trabalhadores. Os jornasremgque a aparicdo do Corpo de
Seguranca se deu no primeiro momento da reorga@uzZaga por Stenghel em finais
de 1908 (DIARIO DA TARDE, 29/12/1910; PARANA MODERN 16/04/1911).

O policiamento na construcao era feito pelo poderago e controlado pelo
engenheiro. Método similar foi utilizado no inide 1910 para a seguranc¢a da Estrada
de Ferro Madeira — Mamore, outra importante feaode propriedade da BRC
(FERREIRA, 2005, p. 272). Em ambos os casos, usaveemo justificativa para a
criacdo de um grupo paramilitar o argumento dancé@éde forca publica regular nas
zonas em questdo. No caso da EFSPRG, a situacéeaegise devido a questdo de
limites entre Parana e Santa Catarina, que elevésasao social e dificultava a atuacéo
das forcas publicas estaduais na regiao.

! Por definicio uma empresa holding controla outnagresas por meio de participacéo acionaria.

20 préprio nome “Contestado” é uma referéncia & @oitigos conflitos de limites: entre Argentina e
Brasil (a Questdo de Missiones, ou Palmas, solad@anpelo governo republicano em 1896) e,
posteriormente, a demanda existente entre os sstid8anta Catarina e Parana. A disputa pela regido



Varia bastante, na bibliografia, a informacdo sabreimero de homens que
comporia tal grupo. Queiroz afirma tratar-se de B6thens em 1911, embora um dos
depoimentos que coletou considere que se tratauanslé80 pracas” (1966, p. 72).
Cabral (1979, p. 102) considera que o Corpo de réega ja foi criado com 200
homens. Thomé (1983, p. 95) acredita que o Corpo Sdguranca possuia
aproximadamente 80 homens, montados e fortemantedas. Machado (2004, p. 152)
nos fala em 300 homens, referindo-se contudo atestrda serraria que pertencia a
uma subsidiaria da BRC,Southern Brazil Lumber and Colonization Compaapao a
construcdo propriamente dita. Mais do que um dagweciso, acreditamos que esta
diversidade de numeros indique que o contingent€apo de Seguranca variou ao
longo do tempo, de acordo com as necessidades gl@san Pelo que pudemos apurar,
o Corpo de Seguranca da EFSPRG atuou sob esta id@géma partir de fins de 1908
ou inicio de 1909.

A pesquisa em jornais da época veio acrescentaimaf;oes interessantes sobre
as funcgbes repressivas do Corpo de Seguranca dAREF-SA maioria dos periodicos
exibia uma representacéo bastante positiva sobgd@deste grupo. Ele teria prestado
“[...] grandes servicos na repressdo de constantedlictos provocados pelos
moradores da regido” (PARANA MODERNO, 16/04/1911)esta perspectiva, o
Corpo de Seguranca serviria para defesa da direighcestrada e mesmo dos
trabalhadores frente a populacéo local.

Todo o valle do Rio do Peixe é ainda um sertdo iquas
despovoado, onde ha muito se abrigam os bandidedadade,
encontrando ahi seguro e impenetravel refugio ofs rteriveis
facinoras, expulsos ou foragidos de S. Paulo, Baf®enta Catharina
e Rio Grande do SuBhi foi e continua a ser theatro de muitos
crimes, cujos autores ou mandatarios, pelo terror ou pstacia,
tomavam a suprema preponderancia em toda essarabzona,
alliando-se a outros bandidos, que estdo sempreppos a executar
as facanhas projectadas e concebidas pelos sewrsosss chefes.
Innumeros crimes sdo alli cometidos e seus autoresntinuam
sob a mais vergonhosa impunidade. Com a creacdo Gorpo de
Seguranga, que exerceu sempre rigoroso policiamentobservou-
se porém, ao longo da linha, ordem e calma, dandoda a
seguranga ao numeroso pessoal da estraddPARANA
MODERNO, 16/04/1911). [grifos nossos]

Ao0s poucos, esta representacao evolui e passantagpomo motivadores da
organizacdo do Corpo de Seguranga um grupo deragsos: 0os moradores da regido,
0S operarios e a ameaca indigena. Neste sentideditacse que “[...] Stenghel foi
forcado a crear um corpo de policiamento mantida penstruccdo” (DIARIO DA
TARDE, 29/12/1910). Oficialmente, o Corpo de Seggeada constru¢cdo da EFSPRG

criou um clima de tenséo local, causando tambéusé@reia de infra-estrutura bésica e confusdesfié@nt
cobranca de taxas e impostos. Naquele perioddezstepossuia grande apelo junto a opinido pualdica,
gerou um grande volume de publica¢@es, tanto ertaS2atarina quanto no Parana, em geral altamente
tendenciosas. A questdo de limites foi soluciordefnitivamente apenas apos a pacificacdo da regiao
em 1916. Praticamente todas as obras sobre o mat@meencionam, de forma mais ou menos
detalhada, a importancia da questédo de limite® extties estados. Vide, dentre outros, Cabral (1279,
23-66), Vinhas de Queiroz (1966, p. 67-69) e Mach@®04, p. 123-127).

® As fontes citadas neste trabalho tiveram sua geeiignal mantida.



tinha, como uma de suas tarefas, proteger os lad@les de eventuais atrasos no
pagamento ou excessos dos taiféi(@4ARIO DA TARDE, 29/12/1910).

E interessante observar que um dos mais fortesasgpiara a organizacgéo desta
forca paramilitar ndo € sequer mencionado pelo®dieos. A defesa da direcdo da
ferrovia e da propria companhia frente aos taifeie aos turmeiros certamente
constituia tarefa primordial do Corpo de SeguraMatas vezes a Companhia atrasava
0S pagamentos aos taifeiros, que conseqientem@atesnrepassavam aos turmeiros.
Neste caso a confusdo era grande, podendo gerflitosonomo protestos, greves ou
mesmo violéncia aberta, como veremos mais abaixo.

Existe ainda uma representacao jornalistica deanebativo sobre o Corpo de
Seguranca da EFSPRG, que esclarece parte de shagaes repressivas. A principal
voz neste sentido sera a do jor@alProgressp de Ponta Grossa. Este, ao criticar o
poder assumido por Stenghel, pontua os excessostidos pelo Corpo de Seguranca
sob suas ordens. Embora existam variadas evidédeiasléncia cotidiana contra os
turmeiros da Estrada de Ferro anteriores a coigstdido Corpo de Segurancga, foi com
sua criagcdo que as denuncias se concentraram seteegrupo e alguns de seus
participantes.

Os relatos de episddios de violéncia cometida felpo de Seguranca contra
0S turmeiros apontam para um aspecto repressisando modelar comportamentos e
disciplinar os milhares de trabalhadores envolvitisonstrucdo. Em algumas ocasides
as acusacdes eram dirigidas também a figura degt®&tkntais como o relato do
espancamento e carcere privado do polonés AntoniosRque participara de uma
greve; ordens de assassinato contra turmeiroseagade morte contra o sub tarefeiro
Joado Gordo; pagamentos de valores menores do gueieémente acordados com 0s
taifeiros, aos quais ndo se dava possibilidadeedamacéo; e demiss6es suméarias dos
taifeiros sem lhes pagar o que era devido (O PRCEERE 13/11/1909). Outros casos
graves narrados pela imprensa:

Ferido pelo esbulho que lhe usurpou o trabalhaessmtado
por tantos sacrificios, um operario exacerba-sgepta. Foi 0 quanto
bastou para ser agarrado pela guarda e surratio. [..

Um outro operario, um polaco, ndo sabemos em glia fa
incorreu [...]. Setenciada a morte foi fuzilado camm tiro de
carabina. O condemnado teve o craneo esmagadonpoibala de
winchester. E assim passou da vida & morte um aviser um
operario que talvez, nem merecesse a compaixamdesapultura e
fosse 0 seu corpo arremecado ao Rio do Peixe (OGRESSO,
27/01/1910).

O pavor infligido surtia efeito sobre os turmeirgsn fevereiro de 1910 um ex-
trabalhador da EFSPRG chegou a redacdoDitirio da Tarde em Curitiba,
denunciando os maus tratos. Segundo ele, existiestagdo Calmon um rancho de
madeira onde os trabalhadores permaneciam 15 &a20a$ vezes até sofrendo fome,
para esperar o recebimento dos seus salarios (AR TARDE, 05/02/1910). O ex-
trabalhador afirma que

4 Os taifeiros, também conhecidos como “tarefeiresam pequenos empreiteiros, que recebiam da
Companhia por empreitada. Estes homens recebidrab@hadores, ja divididos em turmas numerosas,
e se responsabilizavam pelo pagamento de seupsal@HOME, 1983, p. 88/89). Ao que tudo indica,
os taifeiros também costumavam contar com alguoméms de confiangca”, capangas que 0s ajudavam
na dificil tarefa de controle dos trabalhadores.



Muitos trabalhadores, aterrorizados com as torfj@raplicadas
a outros companheiros, nem se atrevem a fazermacges, pois
temem lhes aconteca 0 que sucedeu a Pascoal dgu€alsegundo
Ihe constou, foi amarrado por quatro capangas dogerieiro,
desaparecendo mais tarde sem que se saiba seDI#RIQ DA
TARDE, 05/02/1910).

Anteriormente a formagdo do grupo em questdo jdahgueixas e denuncias
sobre maus tratos e atrasos nos pagamentos. Aénesisa tais problemas deu-se de
variadas formas. Uma das formas de resisténcia fi@alizacdo de greves, embora
tenhamos poucos casos suficientemente documentados.

Um dos casos registrados ocorreu em 1908. O epigidiolveu cerca de dois
mil trabalhadores (DIARIO DA TARDE, 07/08/1908). Ugerto Dr. Saldanha, que
ocupava a funcado de empreiteiro geral da constrdgddinha Sul em 1908, teria
desempenhado entdo um importante papel, pois dstimas trabalhadores a
interromperem suas atividades e a protestarem:

Em virtude de transferencia de servico de consiimo@ Linha
Sul do sr. Saldanha para a companhia todos tratmaks pararam
servigo, notando-se grande excitagcdo. Dr. Martinpagador da
estrada estdo no matto com 200 contos e ndo polegarca um
accordo com sr. Saldanha. O primeiro telegraph@ué&impossivel
voltar com dinheiro sem perdas de vida. Tendoadd&®ha as folhas
de pagamento em seu poder negando-se a entregeemsjor ndo
effectuara pagamentos e trabalhadores impedem dtea com o0s
duzentos contos, estando elle e Dr. Martins emgpede vida
(DIARIO DA TARDE, 07/08/1908).

Saldanha havia celebrado com o engenheiro nortekaane Ryant, que no
momento era o diretor geral da construcdo, um atmprejudicial & empresa, pois este
conhecia pouco o portugués e confiara na redacadrdsileiro. Para resolver o
problema, o norte americano preparava um golpeesobr direitos contratuais do
empreiteiro. Ele enviou ao encontro de Saldanh&edecda construcdo, Dr. Alvaro
Martins. A missdo de Martins era informar a Saldaque este ndo prosseguiria no
trabalho e dizer aos operéarios que passariam deeceu salario diretamente da
Companhia, o que feria o contrato (HELLING, 19315%).

Este episédio foi cercado de grande tensdao e pengis Saldanha,
astuciosamente, ndo foi ao encontro do grupo regdst forcando-os a entrar no mato
com o0s 200 contos de réis destinados ao pagamidnta.vez em seus dominios e
hospedados na residéncia de um americano, o grupsevem apuros. Por fim, o
pagamento foi feito, e as ameacas de violénciaarass Mas fica claro que muitas das
situacOes de protesto e consequentemente de megasti®s turmeiros eram ocasionadas
pelos atrasos no pagamento.

Outro acontecimento, sobre o qual localizei poudetalhes, foi uma greve
realizada em abril de 1909 — j4, portanto, solrecélo de Stenghel e apds a criacdo do
Corpo de Seguranca. A Unica referéncia que pudenéac foi uma noticfadando

® Acreditamos que isto n&o significa a inexistémigaoutros movimentos semelhantes, mas demonstra a
escassez de fontes sobre os episédios de greverdwsros.



conta de que cerca de 100 homens encontravam-geegs) um numero relativamente
baixo:
O Dr. Chefe de Policia recebeu hontem telegramma do
comissario de Unido da Victoria, communicando-lhe dna 100
homens em greve na construcéo da Estrada de A&#IR5S0s quaes
dispararam varios tiros contra um trem, ndo tepdoém, os projetis
attingido pessoa alguma.
O chefe da construcdo pedio a intervencéo dagaettzidade,
gue seguiu para o local acompanhado de 3 pracasca@upde o
destacamento de Porto da Unido (DIARIO DA TARDEO#51909).

As greves de trabalhadores de ferrovias ocorrianvamas Estradas de Ferro,
com intensidade variavel. Naquele mesmo ano de,18@9janeiro, 0os operarios da
Western construida em Pernambuco, fizeram um movimentdiveram suas
reivindicacbes atendidas (DIARIO DA TARDE, 20/01099. A se confiar no relato do
jornal acima citado, esta greve na Linha Sul tewa adesao bastante limitada e néao foi
pacifica, pois incluiu tiros contra o trem de lintN&o temos qualquer indicacdo das
demandas dos grevistas (embora as possamos faiglméarir) e nem uma pista sobre
o desenlace da situacdo. Como vimos acima, houwéindi&s posteriores sobre
supostas ordens de Stenghel para espancamentes garticipantes do movimento (O
PROGRESSO, 13/11/1909), em atitudes exemplaresopastante dos trabalhadores.

Outra forma de resisténcia realizada pelos trabalies era o abandono do
trabalho. Muitos operarios se evadiram da constug®r variados motivos, mas
sobretudo devido ao ndo cumprimento das promesaasass, maus tratos impingidos
ou péssimas condi¢cdes de vida na regido. O movandatfuga, para alguns, tinha
inicio logo apos sua chegada ao local dos traba¢hesvolvia apelos as autoridades:

Os colonos contractados na Europa pela EFSPRG gaque
estiveram em servi¢o naquella via-ferrea, comeca@m@bandonar o
trabalho vindo para esta capital [Curitiba], entude de néo ter a
direccdo da companhia, segundo declaram, cumprolm @s
clausulas contractadas. Na hospedaria de immigraigiei, acham-se
grandes turmas daquelles colonos que solicitamigeogias para
voltar & patria. O sr. consul austriaco foi atéPaoto da Unido da
Victoria entender-se a respeito com a direccdo dmpanhia
(DIARIO DA TARDE, 04/05/1908).

Aos poucos este quadro passou a repetir-se tragitam Os periédicos
lamentavam que a EFSPRG trazia “levas de trabalegique seguiam para o interior,
retornando algum tempo apos a pé e “[...] estragiasem dinheiro, sem passagem para
repatriarem-se”. Estes acabavam por vagar pelas sgn abrigo, ou protestavam
frente aos consulados de seus paises em Curitipdalcdo Parand, estado a partir do
qual se dava a entrada de grande numero de imggrant

Outros trabalhadores emigravam para paises proxiemosbusca de melhores
condicOes de trabalho. Causou espécie a emigrapadoténea feita por um grupo de 60
imigrantes poloneses, “robustos e aptos para a¢seda lavoura” para Posadas, na
Argentina (DIARIO DA TARDE, 15/07/1908). Estes adegm que a EFSPRG faltou
com os compromissos assumidos (DIARIO DA TARDEDZ&1908)°

® A nacionalidade destes imigrantes dificilmentdeser precisada, pois na época a imprensa e nesmo
poder publico confundiam estes dados com freqiéndia dos iniUmerosRelatérios do governo
paranaense de 1911 mencionava 0s numeros de itaigrelmegados a hospedaria da capital, incluindo



Um interessante caso de resisténcia envolveu upoglta operarios russos que
alegava ter emigrado com a promessa de salarios @muneracado diaria de 7$000,
mais a alimentacdo por conta da Companhia). UmangeBrasil, os dispéndios com
alimentos eram descontados e de forma téo exomitpe pouco lhes sobrava. Um dos
homens que fazia parte do grupo afirmou ter traugdipor 20 dias e algumas noites na
estrada, tendo recebido apenas 15%$000, descontadapeartancia referente a
alimentacéo, ja que os géneros eram debitadosgbores muito elevados. Este grupo
deslocou-se da regido da construcdo até Curitidem @le protestar junto ao coénsul
alemdo (DIARIO DA TARDE, 06/07/1908)A se crer nas informacées dos russos,
havia ainda muitas irregularidades no transporte idugrantes trabalhadores até o
Brasil. Devido a uma proibicdo a propaganda im@iatna Russia, estes tiveram que
transpor a fronteira clandestinamente, pagand@agestes da EFSPRG o valor de 70 a
100 rublos cada um. (DIARIO DA TARDE, 06/07/1968).

O mesmo grupo de trabalhadores é retratado por wnp@rtante fonte
memorialistica. Segundo Robert Helling, alemé&o tyabalhou por longo periodo na
construcao e posterior operacdo da EFSPRG,

Na construcdo de nossa Estrada de Ferro foramatamts
trezentos russos que tinham vindo direto de OdeskeéEram belas
figuras altas com olhos de um azul claro e manaiesas. No
entanto, ndo gostavam do trabalho e da comida. iDeaj® pouco
tempo, nenhum deles apareceu mais no canteiro das.ob
Acamparam na Ultima estacdo em volta das cangénes) funcéo de
la ndo haver ranchos suficientes, sem delongasogl@garam o0s
vagoes de carga vazios e la firmaram residéncidl(HNEs, 1931, p.
77).

Percebe-se, portanto, que o descontentamento awarigg tivera inicio bem
antes de seus protestos. Podemos pensar a patrabailbo como uma primeira pratica
de resisténcia, que culminou com a ida a Curitibeom 0s protestos realizados.
Aparentemente o grupo pertencera ao Exército Rugeis “[...] todos estavam
uniformemente vestidos com velhas fardas militamszentadas” (HELLING, 1931, p.
78). Helling conseguiu desalojar estes homens dgées da empresa e, ap0s paga-los,
constatou que ndo desejavam mais trabalhar nadesdeaFerro. Neste momento é que
eles marcharam “[...] a pé ao longo da linha féata Curitiba, a capital do Estado,
mais de 500 km [...]” (HELLING, 1931, p. 79) e ladiram para serem repatriados.

Podemos pensar a paralisagdo como um primeiroi@stégesisténcia a rotina
opressiva de trabalho na construcéao da ferrovigpedalos dirigidos ao consul aleméo
e 0s protestos nas ruas de Curitiba ampliarampgsteesso. Frente a tal situagéo, o
engenheiro Bryant, que entdo representava a Congpaattstado, foi convocado pelo
consul alem&o para dar explicacdes e tentar resolirapasse (DIARIO DA TARDE,
07/07/1908). Inteligentemente, ja que o0 grupo desas tornara-se um problema aos
olhos da opinido publica, Bryant ofereceu através adnsulado uma série de

(dentre outros) certo nimero de “polacos russgsd|dtos austriacos” e ainda “russos” (ESTADO DO
PARANA, Relatério apresentado ao Presidente dodBstelo Secretario d’Estado dos Negocios de
Obras Publicas e Colonisacéo, 1911, p. 21).

! Segundo consta, as reclamagdes eram dirigidasrsolc@lemao pois a Russia ndo possuia um cénsul
na capital paranaense.

8 Esta posicdo critica era coerente com o discummaiado pelo Diario da Tarde, uma folha de
composicao liberal e oposicéo ao Governo Fedeeahasicoes regionalista e sensacionalista (DALFRE
IN ESPIG; MACHADO, 2008, p. 214).



concessdes. Os feitores de turma contra os quajsebeavam seriam substituidbga
mesma maneira, seriam substituidos os forneceditwealimentos considerados de
baixa qualidade; e os pagamentos seriam feitosyvente, mensalmente (DIARIO DA
TARDE, 11/07/1908). Frente a tantas concessdesc@aro articulista dDiario que a
recusa dos russos em trabalhar é “inexplicavel'nGsso, a imagem da EFSPRG
recupera-se frente a opinido publica paranaenss,rassos passam a ser vistos como
“preguicosos” que se negam ao trabalho duro.

Alguns dias depois, a diretoria da Companhia, #@emedo impossivel um
acordo com “aquella gente”, resolveu repatria-l@sjornal comenta que parte deles
negaram-se a regressar a Russia, pois estariartvielmgoem atos criminosos na patria
de origem. Estes permaneceram na Capital parana@i$RlO DA TARDE,
18/07/1908).

O retorno do grupo tornara-se uma questao politmap reconhece Helling:

A empresa havia trazido os russos do Rio de Jampeira o
Parana, e deveria, portanto, providenciar para aqumndo fosse
despachado. A companhia nédo estava diretamentgadaria isso,
mas tinha interesse em manter boas relacfes caveonp estadual,
e até mesmo o Governo Federal concordou energitanoem a
solicitacdo do governo estadual, de modo ela sangumbida de
fretar um pequeno vapor e por fim mandar todo @@uiretamente
de volta para Odessa; pois outros paises tambémacesaram a
deixar os vagabundos desembarcar. A brincadeitalcasempresa a
ninharia de 50.000 marcos (HELLING, 1931, p. 79).

Embora o episédio tenha arranhado a imagem da EGS&#a conseguiu dar-
lhe uma boa solugéo frente a opinido publica e aetho do Estado.

E possivel que a variedade étnica dos homens édesina construcdo da linha
Sul da EFSPRG tenha dificultado a possibilidadarda resisténcia mais organizada. A
empresa nao via com bons olhos a utilizacdo de ae&obra originaria da regido da
construcdo. A populacdo cabocla era consideradaleini e pouco capaz para as
tarefas exigidas. No Relatorio (1889) dos primeiestudos realizados sobre a
construcdo da futura EFSPRG, o engenheiro Joaceif@iSoares concluia que as
condicOes técnicas seriam favoraveis, visto que $&itam necessarios tuneis ou
grandes viadutos, que encareceriam sobremaneirejetq@@ Contudo, alertava que
haveria uma caréncia de trabalhadores: estes tquarser obtidos de mais longe, e seu
salario deveria ser mais elevado que nas demass€¢SOARES, 1889, p. 12).

Assim, a dinamizacdo da construcéo, operada e$peciee entre 1908 e 1910,
envolveu estratégias de recrutamento de nacioress pnincipalmente, de estrangeiros,
quer trazidos de seus paises de origem especia@rpard a tarefa, quer aliciados nas
zonas de colonizagdo, ou mesmo no centro do paiges@angeiros recrutados eram
basicamente europeus, tendo a BRC desprezado devidlora japonesa que se oferecia
para imigracdo e colonizacdo em larga escala. Hainga uma transferéncia irregular
de operéarios de conservacdo da via permanenterecdsos em funcionamento da
EFSPRG e de trabalhadores da linha Sao FrancismémPse a Companhia soube
captar grande volume de méo-de-obra com uma rapitEgpcional, encontrou maiores
dificuldades em manter tais trabalhadores. As ilsgglades no pagamento e a dureza
das condicdes de vida na construcdo levaram muitwseiros a abandonarem os

° Apenas nesta edicdo @iario da Tardeé que surge pela primeira vez a mencéo aos malos e
feitores.



trabalhos. E provavel que o tempo médio de perntimétestes operarios junto as
tarefas de construcdo tenha sido curto. No casmideantes assentados em coldnias do
Parand, o trabalho era sazonal e realizado nozdpsrile entressafra agricola. Some-se
a isso a quantidade de nacionalidades envolvidamas, russos, poloneses, etc.) e
compreende-se a dificuldade em realizar agOesstit&ncia mais organizadas.

Os trabalhadores portuarios de capatazia riograndions, 1959-1969

Os portuarios riograndinos possuiam a funcdo bési¢eansporte e manutencao
de cargas no cais do porto de Rio Grande, atraméatididade bracal denominada
capatazia.Realizavam um trabalho similar ao desenvolvido pelstivadores, porém a
bordo dos navios. Atuavam também como serventesefgitorio e nos armazeéns,
desempenhando uma infinidade de tarefas, destdgada até os servi¢cos de escritorio.
O Porto de Rio Grande empregava, neste tipo de sergimoe 1959 e 1969, em torno
de um mil e duzentos operarios que atuavam connistdis. avulsos, trabalhando apenas
quando havia necessidade de seus préstimos. gagébh de um grande numero de
operarios nos servigos de operacdo do Porto datiomada a pequena automacédo do
mesmo, tornando necessaria a forca humana no adgemento de todas as tarefas,
pois: "[ ... ] na indUstria portuaria es8a forma predominante do trabalho, por ser um
setor onde, apesar da presenca do capital se absmrv grande escala, a divisao
técnica do trabalho @ maquinaria ocupam um papel pouco significatiySILVA,
1995, p.27).

Em especifico sobre a Guarda Portuaria, destacgo®®ra uma organizacao
estatal, eram funcionarios concursados do DEPRE& gpa@rcerem que possuia poder
de policia dentro das dependéncias do Porto deGRamde, sendo destacado pelos
trabalhadores sua acgéo repressiva, bem como, #reieés de uma Cadeia dentro do
Porto (GANDRA,1999). Alguns autores afirmam que @erarios que exercem
atividades musculares, com®o caso dos estivadores e portuarios, geralmente sdo
estigmatizados pela sociedade: "O trabalho no porstavel e pesadissimo, tem sido
classificado como um daqueles em que as chamdasse's laborieuses’, confundem-se
com as 'classes dangereuse@LIVEIRA, 1995, p. 04). Endossando essa posicéo,
Ingrid Sarti ressalta:

[...] uma certa imagem predomina nos circulos avats e €
extrapolada para a sociedade. Trata-se do opeg@doexerce sua
forca muscular dentro do esquema de corporacadcainaantida
pela corrup¢do de uma lideranca mafiosa como aHijaeKazan
registrou em seu "classico" do cinema, 'On theWifatar (SARTI,
1981, p. 13).

No caso especifico do operario das docas de Rind8rassa estigmatizacao
possuia uma profunda relagdo com o seu notidvetlceslea miserabilidade. Os
portuarios, como ja mencionamos, possuiam precadadicfes de vida, sejam em
relacdoa moradia,a alimentagdo ou ao vestuario. Prestavam qualquerdigpservico
bracal, a fim de minimizar a pobreza. Os proprniabalhadores reconhecem que a sua
pobreza atraia a desconfianca da classe abastalasa@onsideravam potencialmente
capazes de violéncias e furtos. Neste sentidores@orentes nos periddicos locais de
Rio Grande, as noticias sobre o perigoso bairralli®eVargas, moradia da maioria
dos portuarios, local considerado um antro de &specie de gente, e que deveria ser



evitado” (GANDRA, 1999.)

Para controlar e disciplinar os portuarios a Gugatauaria possuia um efetivo
gue oscilava em torno de 60 homens que, em casecdssidade (greves por exemplo),
podiam solicitar apoio da brigada militar e da Mhd do Brasil, o que de fato fizeram
em varios momentos.

O alto grau de exploracdo percebido pelos oper&les docas permite
entender o elevado volume de abandono de empreguaidria dos operarios das
docas aguardavam apenas uma oportunidade paravdeseroutras atividades, que
Ihes propiciassem melhores condi¢bes de trabatteremuneracdo. A consciéncia da
sua exploracdo também se manifestava na sua relegdo os capatazes da
administracdo portuaria de Rio Grande e entre giéprios, pois era marcada por
conflitos e violéncias. Agressdes fisicas e verlesisn comuns e estavam ligadas
geralmente as condi¢Bes de trabalho. Esse climavanoa criagdo, no Porto, de uma
cadeia para os indisciplinados. Exemplificamos @srmpalavras de Anténio Nailem
Espindola:

[...] entdo um companheiro que era da minha egualasinal,
estava em cima do lote de couro, arriando, quevpegatre dois e
jogavam |4 em baixo, [para que] os que estavammabaixo
colocarem no carrinho e empurrar [...] até a bedr@ais para os que
estavam la fazerem a lingada, e ai [...] subiupatz e reclamou que
ele estava demorando. E o coitado do rapaz, akltrando que nem
um animal e [irritou-se com] o capataz, que chameavde
Cavanhaque. O rapaz deu-lhe um soco no meio dos elkle rolou.
Prenderam o cara porque naquela época, inclusivea presidio
dentro do porto. Tinha o chefe da guarda que smaVve Campos
[...] entdo o tiraram o rapaz dali j& preso, detive o rapaz [por] 72
horas no xadrez [...] 14 dentro para qualquer cgisao trabalhador
discutia, ja vinham dois e algemavam e levavam pxadrez [...].

A Guarda portuaria zelava pelo controle e discéptio trabalho no Porto de Rio
Grande, que eram ininterruptas ao longo do diaolbgvia um rodizio no horario de
servico do trabalhador portuario. Quando em eseatagas sete horas as onze e trinta;
das treze e trinta as dezessete horas e das dezasseezenove. E posteriormente,
havia uma '‘chamada’ quando tinha servico no 'palimo’ da cidade do Rio Grande.
Para trabalhar das dezenove e trinta as vinte teogua@ras; ou das dezenove e trinta as
quatro horas; ou das dezenove e trinta as sete armanha. Destacamos que, mesmo
apos dez horas de trabalho, muitos operarios p&crean no cais ha expectativa da
chamadado turno da noite, pois este se constituia em pagende horas extras. Na
medida em que o valor da diaria estava aquém @dasmacessidades, situacdo agravada
com o atraso dos pagamentos, as horas extras copmibvam o salario. Em uma nota,
o Jornal Rio Grande, assim avalia a situacao ddsquos:

Reina descontentamento nos meios portuarios dikstdecem
vista do atraso verificado nos pagamentos de odidsnaferentes ao
més de julho.[...] O atraso dos pagamentos ja astiretando
dificuldades aos funcionarios portuarios, 0s qusés mostram
revoltados com o descaso da administracdo estadestfio tomando
providéncias para que seu problema encontre a aesiducao.
(JORNAL RIO GRANDE, Rio Grande, n® 199, 7.ago.19%8).

Com relagao aos baixos vencimentos dos obreirosa) a administragdo do
porto promovia uma confusdo premeditada, ndo adotaanhum padrao para vincular



0s vencimentos dos mesmos e utilizando-se do cardt#so dos portuarios para lhes
negar aumento de salarios. Esta situacdo foi pesgieio fato dos trabalhadores
estarem a servico de um 0Orgdo publico, mas ndonskneciondriosestatais. Essas
gquestdes geraram varias greves e tensfes que rabnigas trabalhadores
portuarios a se organizaram em uma entidade regegs@ para lutarem por
seus direitos.

As dificeis condi¢cfes de vida desta categoria pra@m uma experiéncia em
comum e motivaram a elaboracdo de uma identidad#dadee,que veio possibilitar a
criagdo do Sindicato dos Trabalhadores nos SeniRmsuarios de Rio Grande.
Hobsbawn reforca nossa afirmacao:

[...] ficou historicamente comprovado que é difimintestar e
impedir a consciéncia de classe, jA& que ela surgeral e
logicamente da condig&o proletaria, pelo menosonad elementar
de consciéncia sindical, isto €, o reconhecimeatqui trabalhadores
como tais precisam organizar-se coletivamente aontis
empregadores, a fim de defender e melhorar suadicd®s como
operarios assalariados (HOBSBAWM, 1987, p.88).

Resistindo as adversidades do mundo do traballboum@ram se organizar em
uma entidade, que os representasse, constituipde,\&rias lutas, uma associacdo de
classe que, posteriomente, se transfomou no @iodios Trabalhadores Portuarios de
Capatazia de Rio Grande. Na época ser sindicalizada a possibilidade de inUmeros
direitos. Com a transformacéo da associacdo emicdtnd em 2 de abril de 1960,
contando oficialmente com 441 filiados, os milintda categoria continuaram a
desempenhar importante papel reivindicatério, cguiselo a regulamentacéo de varios
direitos para os trabalhadores. Dentre estes, teanda taxa de producdo e a da
organizacdo da jornada de trabalho e o do acoréoofugava a administracdo do
Departamento de Portos, Rios e Canais (DEPREC)iddGRande do Sul a utilizar,
prioritariamente, a mao-de-obra dos sindicalizados.

Convém aqui refletirmos sobre a relevancia desgegta$ para a vida dos
portuéarios. A regulamentacao do periodo de sewiggreferéncia por mao- de - obra
sindicalizada acabavam com as maiores preocupagéesategoria, pois tornava
possivel a organizacdo da jornada de trabalho antiarao obreiro, mesmo que este
ndo estivesse na escala de servico, um salarioamggspelo menos, Ahéarias,0 que
Ihe propiciava melhores condicbes de vida. Comréaefga a essas conquistas, o
suplemento "O peixeiro", do jornal "Agora", de R¥cande, publicou a seguinte nota:

Percebendo que a histéria ndo estd adaptada dadmliocal, Alves
aponta que os rio-grandinos desconhecem, por egengule dois
moradores de Rio Grande tiveram papel preponderant@udanca de
rumos para os trabalhadores de portos brasileldos.€ o préprio
Dinarte [presidente do Sindicato dos Portuarioépacal que, em acordo
realizado no Rio de Janeiro, em 1960, através wjgoginterministerial,
onde ele representava 0s portuarios de todo o gaiseguiu para a
categoria avancos com@0 dias de férias em dobro, abono de Natal,
abono de familia, adicional por tempo de servige um salario basico
para cada aposentado, independente dos vencimentegsebidos pela
Previdéncia Social. Outra figura de destaque foi o ja falecido Jodo
Batista de Paula Ramos, ex- presidente do SindidasoEstivadores,
autor intelectual dosirtigos 285 a 289 da CLT, que implantou o
servico de producdo para todos os portos brasileiso (AGORA, Rio



Grande, n° 4247, 25.fev.1990, p. 04). [grifos nekso

Destacamos que esse artigo também possibilitaaavglie, ja em 1960, os
militantes portuarios de Rio Grande encontravamesmesmo patamar de seus colegas
pertencentes aos demais sindicatos do pais. Qosptaducao possibilitou um grande
aumento nos vencimentos dos portuarios. Nas palasea Cristbvao Barbosa dos
Santos:

[...] existia uma taxa de producéo e como o voldm@roducao
era muito alto, esta me entendendo?! [...] o saldad trabalhador
passou [comparativamente], digamos, de 42 reaidiggras vezes
para 400 reais por dia. Gerava aquela controvégizla ciumeira,
diziam assim, “trabalhador portuario da beira ds da porto de Rio
Grande esta ganhando tanto como o goverrngior.

Antes estigmatizados pela pobreza, agora o selaobpa remuneracdo. Com
todas essas conquistas, o Sindicato passou a ier enedibilidade entre os operarios
da categoria, sendo reconhecida sua importancia pamelhoria de vida que
experimentavam. O numero de membros da entidadeerdam bem como a sua
participacdo nos debates promovidos pelos ativdtasnesma. Na fala de José dos
Santos Leal: “. [...] eu acho, se né&o tiver um meidinanceiro, naa sindicato que
sobreviva. Entdo, depois que comecou a vir o retbrmanceiro, inclusive aqueles que
ja falei, que eram chamados rebeldes, pegaram[parat 0 Sindicatog teve gente que
trabalhou bastante pelo sindicatd”.

Observamos que a unido dos portudrios riograsdiaooreceu a melhoria de
vida dos mesmos e uma unidade de acdo para résstidversidades do mundo do
trabalho. Essa resisténcia assumiu vérias fornfias) aomo afirma Marilena Chaui, a
"[...] resisténcid...] pode ser difusa - na irreveréncia do humadnamo percorre as
ruas, muros da cidade - quanto localizada em ag@lesivas ou grupais" (CHAUI,
1986, p. 63). A obra de Chaui ainda nos permitenafi que a resisténcianto pode ser
deliberada, como espontanea, assumindo uma pastultdacetaria, e possibilitando
uma melhor apreensédo das varias formas de resagémee os militantes portuarios de
Rio Grande elaboraram fazendo frente a realidadelps vivenciada.

A capacidade de resisténcia e identificacdo derdgsses dos portuarios
riograndinos foi duramente testada com o adventaalpe civil-militar de 1964.
Estando o presidente do sindicato no Rio de Jangirem respondia pelos portuarios
era seu vice-presidente, Anténio Nailem Espindple, teceu o seguinte relato.

[...] o estouro foi trinta e um de marco de noiteoeoutro dia, quando
me acordei e liguei o radio e estava dando, ingdsjue o0 porto estava
sendo guarnecido pela Brigada Militar. Explicande @ governo tinha sido
deposto. [...] Quando eu cheguei, encontrei o geese da estiva que ja
estava la e ele me disse que derrubaram o govemoe eamos ter que ver,
porque nés ndo vamos poder trabalhar. E quem estaveomando da
Brigada Militar era o capitdo Ledo, que me disse gles sO estavam la
cumprindo ordem do comandante geral da Brigadaaviilpara dar protecéo
ao porto: “nés ndo viemos aqui para atacar o tnaalr, ndo estamos contra
os trabalhadores [...]". Ent&do, nos reunimos, guesidente dos conferentes
da época e o Carnaval [presidente da estiva EIm@e]. [ ... | Decidimos

1% Entrevista realizada por Edgar Avila Gandra, endd Tevereiro de 1997.
' Entrevista realizada por Edgar Avila Gandra, end@@evereiro de 1997.



ali rdpido na rua, o que cada um deveria ir pasadsstribuicdo de trabalho,
que n&o havia trabalho ate resolver o problemadiinm golpe¥.

Além da paralisacdo das suas atividades no poutoa dorma de resisténcia
empregada pelos obreiros das docas foi a adesawities aos comités de resisténcia
ao Golpe dd.964. Na cidade do Rio Grande, desde o primeiro embmm comegaram a
circular listas para a inscri¢cdo de voluntariosnfrentar os golpistas. No depoimento
de Farydo Saloméo, entédo prefeito de Rio GrandeelR8p pelo PTB e apoiador de
Jodo Goulart:"[...] quando nés abrimos woluntariado, muitos companheiros [...]
estavam prontos para arrancar daqui para PortoréAfegMilhares de trabalhadores
riograndinos mobilizaram-se em defesa do governald@i chegando a impedir a
circulacdo, em 2 de abril de 1964, do porta-vozawservadores comprometidos com
0 golpe no municipio, o Jornal Rio Grande. Um artdgnominado de "Violéncia
Sindical" retrata esse episodio:

O jornal Rio Grande nao circulou no dia de onterisdb porque ainda
viviamos no regime da anarquia e da estupidés fowitimas de uma
violéncia e contra ela protestamos com vigor. Prgcurando sustentar o
dispositivo Brizolista, o espurio Comando Geral @eeve, ontem pela
manhé concitou os trabalhadores a deixarem ossladai trabalho em
manifestacdes de solidariedade aquele que hawadsiposto pelas forcas
armadas. [ ... ] Esperamos que fatos deploravei® apque ocorreu ontem
ndo se reproduzam [..] Basta de greves politibasta de Anarquia!
(JORNAL RIO GRANDE, Rio Grande, n: 92, 03.abr.196401).

Observamos que nem todos o0s portuarios se dispuseranfrentamento com
0s golpistas. Neste sentido, novamente recorremmodepoimento de Hélio Soares:
"Olha era assimé bomdé ruim, presta nao presta, foi assim uns do ladosutontra,
ficaram divididog...]"**. Contudo, podemos afirmar, através da anélised@svistas,
que a grande maioria foi contraria ao golpe de 8 mdrco. Diante da capitulacdo do
governo Goulart, os portuarios e demais traballedaabortaram a resisténcia.
Decepcionaram-se com a atitude da administracd@apgo@vam. Na interpretacao de
Espindola: "Infelizmente, depois tivemos que recugando vimos que O governo
estava deposto e comegamos a escutar no radio ueata tinha ido junto com o
Jodo Goulart para o Uruguai. Entdo naquele diated@® trabalho, mas no outro dia
tivemos que voltar ao trabalh&”

A historiografia tende a minimizar as resisténdas trabalhadores ao golpe
de 1964; afirmando que estavam atrelados ao goween&oulart e, quando esse
capitulou, foram facilmente desmobilizad8syisto ser um movimento de clpula,
aspecto que nao concordam@&econhecemos que a maior parte da classe operaria
brasileira estava desmobilizada, porém discordadesta visdo, pois, pelo menos neste
objeto de estudo, os obreiros das docas de Riodéraste fendbmeno nao ocorreu. A
militdncia portuaria riograndina recebia, amplopeddo de sua base. Os militantes
portuarios ndo poderiam ser caracterizada comeegps!' e, que sua vinculagdo ao
governo Goulart, motivava-se por inumeros direit@mquistados na administracao
deste. Contudo, ndo hesitavam em se confrontaracgaverno quando nao atendida
suas reivindicagoes.

Neste contexto, sua resisténcia em 64 caractesegpyrincipalmente, pelo
nivel de consciéncia da necessidade de defendexasrirgeresses. E, quanto as criticas
de "facil desmobilizagdo", podemos afirmar que tegaria ndo se desmobilizou, mas
sim reorientou sua maneira de agir. Neste semidm|pe de 1964 pode ser visto como
um momento de transicdo, da instalacdo forcosa mda nmova realidade para os
trabalhadores portuérios de Rio Grande, mas na@bd@dono da capacidade de

12 Entrevista realizada por Edgar Avila Gandra, end@%evereiro de 1997

13 Entrevista depositada no Nicleo de Documentacéidith —FURG.

! Entrevista realizada por Edgar Avila Gandra, end@fevereiro de 1997.

!5 Entrevista realizada por Edgar Avila Gandra, end@%evereiro de 1997

'8 Vide Jacob Gorender, Moniz Bandeira, Octavio lareferenciados em nossa bibliografia.



resisténcia desses trabalhadores. O medo estegenf@eno Sindicato desde a
constatagcdo da vitéria do movimento de sublevagdprimindo uma vigorosa
mudanca na vida desses militantes, tanto no aspeéititico como no privado. Nas
palavras de Hélio Amaro Soares, "[...] nds tinhameso era de uma repressao porque
nés éramos, como vou te dizer, recém-nascidos &#, I8i aquele baita choque: ai!
Vao liquidar com nés!"

Diante das incertezas, alguns portuarios preferigmndonar a cidade,
procurando escapar da repressdo. O comentariosgedds Santos Leal é ilustrativo
deste fato: “[...muitos sairam daqui da cidade, eu mesmo fui unsqiteda cidadez
para evitar complicacdo. Segundo, eu estava dasfé&ime avisaram que iam me
prender, entdo eu me afastei, eu voltei e comonéledinham nada contra mim, porque
eu nunca fui fichado em partido politico [ *]”

Os ativistas que fugiram conseguiram escapar deessfio imediata. Pelo
contrario, 0s que permaneceram na militAncia, bemocos demais trabalhadores
portuarios sentiram, ja nos primeiros momentos, @amseqiéncias de seu
posicionamento legalista.

Os portuarios que mantiveram suas atividades taltra, passaram a executar
suas func¢des sob o estigma do medo. Os boatos aslpessiveis prisbes eram uma
constante, circulando entre os trabalhadores dittondo-se como um elemento novo
da cotidianidade, inaugurando um novo periodo da sgindical, que extrapolou para
todo o corpo social.

Dois dirigentes portuarios foram presos, Dinartg Blves e Antonio Nailem
Espindola e outros 26 trabalhadores sindicalizddi@n demitidos. A prisdo desses
militantes demonstra a preocupacao dos golpistasasativistas das docas. Devemos
ter sempre presente, a importancia do controleadestgatégica categoria.

Sobre 0 encarceramento dos portuarios sdo de extmalevancia os
comentéarios de Antdnio Nailem Espindola:

Bom, eu fui preso dentro do porto quando cheguama hora, de
manha, fui distribuir o trabalho. Estavam todos angpreensivos porque
diziam que iam ter prisdes, porgue nds haviamastices no inicio. Eu falei
gue nédo ia me esconder, que eu néo tinha comeiide algum.O que eu
fazia, no caso, defender o trabalhadorEntdo, quando eu cheguei a uma
hora, o inspetor Ernani Freire, que era o chefgudada do porto, ai ele me
chamou e falou que o delegado regional queria fadanigo. Quando eu
cheguei 14, ele me deu voz de prisdo. Me disseé"estd preso por ordem
do Ministro da Marinha'. Ai, eu pedi para me exgleam o motivo da minha
prisdo. Ai, ele disse que ndo tem nem explicac&mdou me examinar para
ver se eu nédo tinha arma, e logo chegou um jipeeelavaram para o
capitdo,e ele me disse de novo: 'vocé estd preswere da lei'. E eu pedi
porqué. Ai, ele me disse: 'ndo tem explicacdo'. imdou para o navio
Conopus, la encontrei um pessoal da viagdo férjdacemecou a chegar
mais gente, dai chegou Dinarte, Capitdo Athaydggof nossosf

Nesse depoimento, além de reafirmar que a resiaténs portuarios ocorreu
motivada pela defesa de seus interesses, o0 etdickvigermite-nos refletir sobre duas
outras questdes. A primeira é que se evitou preosienilitantes na presenca de seus
companheiros. E a segunda é que ndo expuseram togsnde sua prisao. Tudo
ocorrera num estilo que nos lembra a obra de Kadfita. demonstraa priori,os
aspectos que caracterizaram as detengdes no pedoditadura militar. Salientamos
ainda que a sede do Sindicato foi invadidarocura de armas e material julgado de
ordem subversiva. Contudo, antevendo a agao repedss golpistas e conscientes
gue tinham sido derrotados, os militantes portsati®Rio Grande incendiaram as atas
e demais documentos, inviabilizando supostas prdeasibversdo. Essa atitude, além
de demonstrar que os documentos no Sindicato caaaangcom 0 antigo governo,
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revela, também, uma pratica de resisténp@s negouaos vitoriosos informagdes
sobre suas atividades politicas.

Neste contexto, os ativistas portuarios, quandanfopresos, sabiam que
estavam sendo por serem corraencionada revolugappis ser contrario ao advento
golpista era ser subversivo. Alias, sob o rétulosdbversivo e/ou comunista foram
justificados todos os aprisionamentos e desapageti® da época, mesmo sem
nenhuma prova.

Os encarcerados, que nao se limitavam aos porsydocam conduzidos
inicialmente para o navio oceanogréafico Cangpgasnarinha brasileira. Além dos que
ja citamos, varios sindicalistas, vereadores conmamtao Athaydes Rodrigues e o
préprio prefeito do municipio também foram pres@s.cotidiano dos prisioneiros do
navio Canopusra diferenciado. Enquanto figuras expressivas eetativamente bem
tratadas, pois tinham a possibilidade de passagssstir filmes e ler jornais e livros.
Esse foi 0 caso do capitdo Athaydes Rodrigueass Ja@le abaixo"pu seja, portuarios e
demais trabalhadores, ndo possuiam muitos priggegiormindo em espacos restritos
e ali ficavam confinados, sem poder conversar, h&amExemplificamos com os
depoimentos do capitdo Athaydes e do militanteugoid Antonio Nailem Espindola,
respectivamente:

Chegamos a um camarote. Esta vazio, isto é nao gegquer
ocupante. [...] Tem um relativo conforto, e sobmawescrivaninha, vejo um
exemplar de 'Os Sertbes'. [...] Mal comeco a lajtquando o imediato
retoma e convida-me a passar para a sala de aynaesyerei um filme. [...]
Tomo conhecimento do regime carcerario. Podemogotaris e ouvir 0
radio de bordo. As refeicbes sdo boas e trés veues dia [...]
(RODRIGUES, 1980, p. 20-21)

No caso do portuario Antdnio Espindula as regrasdsias. Como podemos
observar no relato abaixo:

[...] nés fomos levados para o navio e dai fomos colacatioum monte
de homens dentro de uma pecinha que tinha cincam meadradosa gente
dormia nuns beliches acomida vinha para gente, o vigia nos alcancava
por uma frestinha pessoa ndo podia nem conversar, ndo podia ouvr, rad
ndo podia ler jornal, ndo podia se comunicar cdamdlia®

A remocdo para a capital gaucha e o desembarqueprgisneiros foi
noticiado pelo Jornal Rio Grande, de 25 de abril@@4. Em uma noticia de primeira
pagina, aparecia o nome de todos, tornando pudli@aondicdo de presos politicos.

A documentacé&o oral e escrita que analisamos nmostpeafirmar que mesmo
estando detidos e enfrentando uma série de adadesid os militantes portuarios
expressavam preocupacao em manter seus empregosa. disso é a solicitacdo as
autoridades por atestados que provassem que dlsarms afastados do trabalho
obrigatoriamente, encontrando-se a disposicéo tiegBea de Ordem Politica e Social
(DOPS). Os ativistas portuarios ficaram detidosgiéenta e sete dias e, quando
retornaram ao municipio de Rio Grande, ja haviado slemitidos. Tais demissfes
foram justificadas pelas suas participacdes em gneae ocorrida em 1963As
verdadeiras razOes das exclusdes das atividadepodo ficaram, dessa forma,
dissimuladas. Os operarios das docas que permanecer exercicio de suas funcdes
no porto vivenciaram sua prépria experiéncia naedn do cotidiano marcado pelo
medo. Mesmo afastados do céarcere, sofreram osdinaisos tipos de repressao.

No primeiro momento, o temor destes relacionavaese o fechamento do
Sindicato e a demisséao de todos os trabalhador@alizados. Tanto que o Jornal Rio
Grande, de 12 de maio de 1964, publicou uma matérigual o governador pedia a
intervencao militar do Exército no porto da cidaalegando, entre outros motivos, 0s
altos salarios dos portuarios sindicalizados.
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A intervencéo nao se efetivou. Porém, por um |lgmgrdodo, os operarios das
docas viveram em um clima de tensdo. Seu cotidientwabalho também foi alterado,
alids, essa realidade ocorreu nacionalmente. Arespeito o jornal "Voz Operaria"“, n.
15, de marco de 1966, destaca a seguinte matéria:

Maritimos, estivadores e portuarios tem sido alglos setores mais
visados pelos homens da ditadura, desde o golpbrdeA lei 4.860, de 29
de novembro de 1965, condensou e aprofundou mada as medidas
antioperarias do governo. [ ... ] Com base no 20lratitucional, decretou
que o trabalho nos setores portuarios e maritimassggam a ser
considerados do 'interesse da seguranca nacidtal'.esse decreto, o
delegado do trabalho maritimo pode suspender geratgabalhador por 90
dias e instaurar inquérito contra ele [ ... ] Outl@usula desse decreto-lei
determina que as guardas portuérias figuem sulamtdinaos capitdes dos
Portos [...] transformados em forga de repressaseds companheiros de
trabalho (apud FREDERICO, 1987, p. 33-34).

Na conjuntura especifica de Rio Grande, neste g®riccoube aos
administradores do porto, agora fortalecidos, langg@o de uma perseguicéo
sisteméatica aos trabalhadores, principalmente atitamtes, objetivando um maior
controle dessa categoria e, até mesmo, o fechandenseu Sindicato. Os depoentes
afirmam que os administradores aproveitaram-se @lpeGde 1964 para persegui-los.
Segundo Espindola:

ApOs 64 piorou mais porque eles ficaram, a admagab ficou, com
mais forca, o problema da administracdo era setra&ansindicato e eles
ficaram com mais forca, eles achavam que eles egsamvolucionarios que
eles tinham feito a revolugcdo, mas nao fizeram nasladministradores aqui
ndo fizeram nada, depois é que a cama estava grefta se deitaraffi.

Essa perseguicdo ocasionou uma mudanca for¢adatid@aweo de trabalho
desses operarios. Sua liberdade de circulacdo,depsndéncias do porto, foi
cerceada. Anteriormente, quando acabavam seusregasen algum navio, 0S
portuarios possuiam o direito de utilizar o temestante da forma que desejassem.
Com a ditadura, foram obrigados a cumprir rigorasaa o horario de trabalho.
Delineava-se uma nova distribuicdo do fator tempga@levava a uma perda que feria
diretamente a antiga rotina.

O refeitorio do porto, um espaco privilegiado, gralém de se alimentarem,
os trabalhadores socializavam-se, foi fechado. @sm, onerou-se financeiramente
este segmento da classe operaria, ocasionandcgranabeliminacdo de um local de
discusséo, descontracdo e integracdo. Observarsos, as transformacdo de um
antigo modo de trabalho, expressa pelo fechamenesplacos sociais e de uma maior
rigidez no tempo do trabalho. Essas mudancas, mgsieadas com base na coacéo,
foram bastante sentidas pelos obreiros das daa®, ue mereceram mencdes em
todas as entrevistas colhidas. Ha, nos depoimeuntosalto nivel de consciéncia de
deterioracdo de seu modo de vidpos a implementacdo dessas transformacdes. Em
conversas informais, Hélio Amaro Soares nos afirauoe o fechamento do refeitorio
foi uma atitude revanchista do entdo governadar M@neghetti.

Segundo Soares, logo apos o golpe de 1964, Meriegis#tiou o0 porto e
quando esteve no refeitorio ndo recebeu a mengrasiandos trabalhadores, que nao
Ihe deram atencéo enquanto discursava e negaramagaudi-lo. Dois dias apos essa
visita, por ordem do governo estadual, o refeitdao fechado. Um outro fator,
preponderante na mudanca do modo de vds obreiros do cais, foi o drastico
rebaixamento de seus salarios, tendo como consggig@avadas privacdes materiais.
Nas palavras de José dos Santos L&dh, afetou! A gente tinha um padréo de
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melhorar bem de vida e a gente ficou naquela basobrevivéncia, ndo mal como
muitos trabalhadores, mas, também, ndo bem corneata ginha tendé™. As perdas
foram significativas j& que ocorrera a reducdo @8o05do seu saléario, com o
rebaixamento dos percentuais das tabelas de pmdé¢ém disso, os direitos
conquistados foram cortadosiantendo-se "[...] apenas o adicional por tempo de
servico e as '25 diérias(SILVA, 1995, p. 206). Quanto as demais conquigstas,
como salario-chuyadescanso semanal, salario-familia, entre outragnfcabolidos

ou reduzidos dos vencimentos dos obreiros das docas

Além do visivel declinio do padrdo de vida, as femidos operarios das
docas sentiram toda a tensdo que cercava o porRicd&rande penetrar em suas
casas. A possibilidade da demissdo e da prisdoreeaconstante preocupacao das
esposas e filhos desses trabalhadores das docagid@no do medo distendia-se do
local de trabalho, penetrando nos lares.

Nas elei¢cOes realizadas em 04 de novembro de I1fif®freu a vitoria de
trabalhadores comprometidos com os ideais da astm@géo do Sindicato anterior ao
golpe. A diretoria era composta por José dos Sdrdak presidente, Moacir Martins
Rodrigues, secretario e José Maria Rodrigues, tesouCom esta, houve o gradual
retorno dos operarios ao seu Sindicato.

Destaca-se que Moacir Martins Rodrigues foi iderado por Antdnio Nailem
Espindola como comunista. Fato que nao deverigiserado por outros trabalhadores.
Contudo, ndo ocorreu nenhum caso de denuncia, ddrando que a "policia secreta
no porto", se existia, ndo era tdo eficaz quantprepagava. Além disso, estava
instalada na Capitania dos Portos de Rio Grandste nperiodo, uma comisséo
interessada em descobrir (ou forjar) comunistas erdglades representativas dos
trabalhadores das docas. Caso Moacir Rodrigue® fakntificado como tal, ndo
poderia ter concorrida diretoria do Sindicato. Mesmo com toda essa ingaséio ndo
ocorreu delagao.

A ndo denuncia denota a existéncia de solidariedaglere esta questao, sao
preciosas as palavras de Anténio Nailem Espindpiando indagado sobre a presenca
dos comunistas no Sindicato dos portuarios apaspe gle 1964:

[...] continuaram, mas evidente que ninguém maisnaaifestou, até
antes do golpe militar havia aquela manifestaci@s, a0 se manifestavam
publicamente, mas nds sabiamos todos, um por udfafos até fazer uma
relacac?

Outro exemplo de solidariedade de classe ocorrandguum dos diretores deu
um desfalque no Sindicato. Os trabalhadores, objadio a ndo participacdo da policia
no assunto (que provavelmente acarretaria em umesavémcao do Ministério do
Trabalho na entidade) destituiram o membro fals@dministracdo e cobriram, do
proprio bolso, as perdas acarretadas por ele

Imediatamente apos a eleicdo desta chapa, ocoraetweaca de fechamento
do Sindicato. Segundo o artigo "Ameacado de extiec&indicato dos Trabalhadores
.Portuérios"”, do Jornal Rio Grande, de 10 de noverdb 1964, essa medida diminuiria
0os gastos da folha de pagamento do DEPREC. Podgomesionar se nao teria
existido uma estreita relagdo entre os dois fatastoria de uma chapa combativa e a
ameaca de fechamento da entidade.

N&o encontramos referéncias oficiais que expligasmazdes que impediram
extincao, visto que o proprio governador lldo Mdretyj enviou um representante ao
Ministério do Trabalho, com o objetivo de conseguitassacdo da carta sindical da
organizacdo portuaria. Entretanto, o Sindicato mamse. Para Cristovao Barbosa do
Santos:

Nao, eles tentaram diversas vezes interferir ndicato dos portuarios,
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chegaram a pedir a cassacao do sindicato dos postudas acontece que 0
sindicato dos portuarios foi fundado estritamergatid da lei, dentro da
legislacdo brasileira, ele estava abrangido pelas@macdo da Lei do
Trabalho, pelo direito de sociedade, ¢é livre asg@a sindical, tinha parecer
favoravel e por issé que, diversas vezes, eles bateram na justica enaend

[.J2

Percebemos, na citacdo desse entrevistado, o oo mesmo atribui ao
papel da lei. Alem da tentativa de fechamento dwli§ato, 0 governo comecou a
impedir o ingresso de novos trabalhadores no mesnmye se constituiu em um
grande problema para os sindicalistas. Para ogmgaves, era uma forma de estagnar
até a desestruturacdo completa da entidade de dassortuarios. Outra tentativa de
destruicdo da entidade representativa dos operédoosais de Rio Grande foi a
suspensao, em outubro de 1964, do pagamento qUEPRIEC dava aos militantes
liberados para servir ao Sindicat&ste fato causou um profundo transtoanm@cém
eleita diretoria. Nao recebendo vencimentos, os onesneleitos teriam de continuar
trabalhando na escala, o que reduziria uma acadicain impossibilitando a
sobrevivéncia da entidade de classe dos operdai®gidcas. Sobre esta questdo, 0s
comentarios de José dos Santos Leal:

Nao teria condigdes, porque até poderia sobrefwedindicato],mas
seria muito dificil, por exemplo, o cara estar &alabndo 14 e ndo tinha como
sair e resolver o problema aqui. Ai ia chegar ot@dalvez que, para mim,
foi a intencdo da chefia da época, dos administesdda época, que eles
achavam que com aquilo eles quebrariam o Sindi€abe, pra mim, um
administrador me perguntou, que eu pertencia aodiaedo sindicato dessa
época que eles cortaramrsalério,e agora coma que nos iamos ficar sem
salario [..]

Essa crise foi superada pela consciéncia de amsstrabalhadores, visto que
0S mesmos, em assembléia, deliberaram pagar, dwrigrbolso, o salario aos
companheiros, para que estes mantivessem o Simdib&trto. Essa atitude coletiva
comprova a importancia que a categoria delegaesm@a entidade de representacéo. Até
aqueles que pararam de frequentar a entidade steeatds doqueiros de Rio Grande,
contribuiram para que este se mantivesse em plaradohamento. O comportamento
prova que a solidariedade entre os obreiros, med@lada, mantinha- se.

Este fato se consubstancia em uma forma de resSgtpnois ndo consentiram
na desarticulacdo de sua entidade de classe, tmdene superando os entraves
criados pelos administradores do DEPREC.

No porto, os ativistas atuavam na fiscalizacaotdbslas de producgao, no
gue se referia ao pagamento dos vencimentos desrasmas docas, visto serem
comuns erros da chefia do DEPREC com relacdo assa®e E, geralmente, esses
enganos diminuiam os salérios dos trabalhadorss. &widade constituia-se, para o0s
portuarios, como uma forma de luta contra a adinégdo do porto de Rio Grande.
Nas palavras de Cristovao Barbosa dos Santos:

[...] nés conferiamos a producdo do porto, nésaneg/amos quando a
producdo estava errada, tal terno [sistema de cagig® entre oS
portuarios que trabalham em equipe] botou tantasladas, tanté tanto,
toca tanto para tanto aqui na folha de producagandds assim, toca
quatrocentos da cento e vinte, né? Mas @nglee estdo os outros duzentos
e oitenta, ai temos refazer os célculos para vée estava errado, essa era
a funcdo do Sindicato. O Sindicato sempre foi umrimsento de luta

[.]%
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Destacamos que, visto o fechamento dos antigosbasde reivindicacoes,
os militantes portuarios direcionaram suas acOesipalmente para a justicAntes,
porém, analisaremos outras praticas de luta, bemoca estigmatizacdo que a
sociedade conferia aos trabalhadores portuarios.

A resisténcia efetivada pelos operarios do cais nfoiltifacetaria, tanto
institucionalizada por meio do Sindicato (negoces;@om administradores e agdes
judiciais), como diluida nas "pequenas batalhaseudeolvidas no porto de Rio
Grande. Entre essas praticas espontaneas de éstacamos o emprego de taticas
para burlar o controle da administracdo portu&egm pelas fugas do servigo, sejam
pelo ndo comparecimento nas convocagoes extracasirde trabalho.

As fugas se davam quando terminava o servi¢co eamaitavio, antes do final
da carga horaria diaria obrigatéria. Ociosos es@apalas dependéncias do DEPREC,
pulando o muro. Alguns retornavam no horério regelatado ao fim do seu turno,
para responder a chamada de saida, outros simpiEsam embora sem a intencéo de
retornar neste dia, confiando na sorte de nédo seesoobertos.

Outra forma de fugir ao controle foi denominaddpgeortuarios, de "pato".
Consistia na pratica de um acordo no qual um assasifuncoes do outro de forma
alternada. De maneira que o trabalhador ndo comipaa® porto em todos os seus
turnos. Isso acontecia em dias em que nao atracaseins e, conseqlientemente, nao
havia taxa producdo, pois, nos dias de grande filxambarcacoes, tal fato néo
ocorria.

Além dessas, os trabalhadores enfrentavam a adragdis através do néo
comparecimento nas convocacgdes extraordinariage algmonstrava o descaso destes
operarios com sua chefia. Destacamos que, muitass yprincipalmente na pratica do
nao comparecimento as convocacgdes, ocorriam punigés "indisciplinados”. Essa
punicdo parece que nao oS assustava, pois as fidkasdentificacdo desses
trabalhadores revelam varios casos de reincidéri€ssas praticas de resisténcia
caracterizaram uma tentativa de retorno a "libeztidé movimentagéo existente antes
do golpe. Com estas, mantiveram uma relativa fled#tmle no controle de seu tempo.

Um mito valorizativo existente entre a categoria g@ortuarios consiste na
idealizacdo de que eles foram os primeiros a rekelgudicialmente contra a
"revolugao”,o que aumentou a confianga da categoria na disedorisindicato. O relato
de suas experiéncias no judiciario, suas acdesa® \&torias, estimularam atitudes
semelhantes de outros sindicatos de trabalhadorasapos de outras regides do pais.

Os relatos de Cristovao Barbosa dos Santos e Moéaitins Rodriques,
respectivamente, ilustram a vanguarda dos portd@domunicipio de Rio Grande na
relacdo com a justica trabalhista e o quanto aidéilutar juridicamente em defesa dos
seus direitos mobilizou os sindicatos de portugimgodo o pais.

Conseguiram manter o Sindicato porque era o segunté veja isto,
vocé que nao tem nada, que conseguiu uma casapregd que tinha, de
uma hora para outra se vocé vai se posicionar aomwisceralmente
contrario ao regime dominante, vocé vai ser poatoua, vOcé vai passar
fome, vai passar necessidade [...] ndo foi no derta arrogancia, nao foi
no sentido da prepoténcia, nao foi no sentido ddimfercas, foi no sentido
de reivindicar juridicamente aquilo que nos tinh#éinado, t4? E aia
revolucéo levou pau! [...] nés iamos a Federacée fbrtuarios] e nos [...]
ganhamos isto na justiéa.

Entdo, quer dizer, outros portos, até a Bahia, &8alv quer dizer,
agarrava também aquelas vitérias. Também EspisdtaoS Entdo algumas
conquistas que nds conseguinaisaves do poder judiciario [...] era tao
berrante que a gente ia para o poder judiciari@reh@va, tanto que nao
chegamos a perder uma s6 acdo, por causa queatdsgwamos entrar com
aguelas coisas que eram justas.
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Com o exposto acima, percebemos que, na percepsdooduarios, a justica
tornou-se a saida para os portuarios reaverem dieeitos, sendo esse um ponto
fundamental da reconstrucéo dessa categoria.

Consideracoes finais

O desafio colocado por este texto foi o de busoarparar duas categorias de
trabalhadores que viveram em periodos distintok.désafio € complexo, visto que
optamos em buscar aproximacdes entre ambas nanteumgionalidade de resistir as
adversidades do mundo do trabalho. Logicamente;seepresente que as diferencas
entre ambas sdo imensas, e que um olhar apressdeiogpindicar que essas impedem
um estudo comparativo. Discorda-se dessa perspeetpretende-se apontar aspectos
que permitem/legitimam nossa analise.

Uma questdo importante é o aspecto do grande nudeetoabalhadores em
ambas as categorias, bem como a natureza basieatetgal de suas atividades,
caracteristica importante para andlise de sua icklgukecde resisténcia enquanto grupo
social. Outra questao de destaque € o fato quesaatbeategorias de trabalhadores séo
formadas por grande nimero de migrantes /imigréhtge vivenciaram um processo
de adaptacdo a uma nova realidade, necessitandgo’ ‘@izes e estabelecer lacos de
pertenca a um novo grupo social. Essa necessided®a a estabelecer em maior ou
menor grau uma identidade para as categorias eet@pEssa identidade permeia a
acao desses trabalhadores em estudo. Nos dadssergpoos, observa-se a emergéncia
da préatica social denominada por Thompson de ‘aoddades comunitarias”
(THOMPSON,1992, p. 74).

Também ¢é interessante analisar que ambas categavenciaram contextos
turbulentos no cenério nacional, o Movimento do t€stado (1912-1916) no caso dos
turmeiros e sobre os portuarios riograndinos o eyadpvil-militar de 1964, que
proporcionou um momento de efervescéncia orgam&atio movimento sindical
brasileiro e agudizou as pressdes sobre os tralmalb|m Soma-se a esses contextos a
vigilancia intensa que ambas categorias de trabatka foram submetidas pelos seus
empregadores, que naturalmente lhes propiciavaauttronsciéncia de sua situacao
subalterna na sociedade. Nesse sentido, acompashdike Savage no que tange a
suas formulacbes sobre a inseguranca estruturadlavipelos trabalhadores aqui
analisados. Segundo Savage:

Na sociedade capitalista, a retirada dos meiosibgigéncia das maos
dos trabalhadores significa constrangé-los a anhasratégias para lidar
com a aguda incerteza da vida diaria, que derivasele estado de
impossibilidade de reproducdo autbnoma e sem @ apelutras agéncias.
Essa formulacdo [inseguranca estrutural] nos pilissibeconhecer certas
pressdes estruturais sobre a vida operaria, endomi@m pontue a urgéncia
de examinarmos a enorme variedade de téticas qtrabathadores podem
escolher para cuidar dos seus problemas — daduateacseus empregadores
a formagdo de cooperativas, a demanda de ampatalest tessitura de
redes de apoio nas vizinhancas e por ai vai. Edi@vante olhar para as
estratégias de vida atualizadas nos bairros urbamos lares quanto para o
processo de trabalho em si mesmo (SAVAGE, 2008)p.3

%6 Os portuarios em sua maioria vieram de cidadesgress do interior rural do Rio Grande do Sul, em
busca de melhores condi¢cbes de vida. Os turmeigosm de varias localidades do pais e do mundo.



Todas essas adversidades percebidas favoreceraag@cdas condigdes para
gue esses trabalhadores se organizassem enqubatiooce lutassem por seus direitos,
ou seja, emergiu entre essas categorias uma iotalidade de resisténcia que foi um
elemento fundamental na constituicdo de sua idai@énquanto grupo social.

FONTES:

Periodicos:

Diério da Tarde, de Curitiba, de 16 de marco de 1908 a 31 de dazede 1908; 02
de janeiro de 1909 a 31 de dezembro de 1909; (dneé&o de 1910 a 31 de dezembro
de 1910. [colecao incompleta]

Jornal AGORA, de Rio Grande-RS. 25 de fevereiro de 1990, Supleméd
Peixeiro”. p.4. Arquivo Biblioteca Rio — GrandenBgo Grande-RS

Jornal Rio Grande, de 18 de 1956 a 23 de dezembro de 1969. ArquiviioBiba Rio
— Grandense, Rio Grande-RS

Missdes de Unido da Victoria, 18 de junho de 1910 a 2&gtesto de 1910.

O Libertador, de Campos Novos, de 9 de janeiro de 1910 a 9denmbro de 1911.
[colecdo incompleta]

O Progressode Ponta Grossa, segundo semestre de 1909 erprseaiestre de 1910.
Parana Moderno, Curitiba, de 27 de novembro de 1909 a 4 de noveiad 1911.

Fontes Impressas:

ESTADO DO PARANA, Relatorio apresentado ao Presidente do Estadpelo
Secretario d’Estado dos Negocios de Obras Puldi€zslonisacédo, 1911.

HELLING, Robert. 40 Jahre im Innern von Brasilien; Erlebnisse eines
Eisenbahningenieurs, von Robert Helling. Berlinrayidenverlag, Dr. Schwarz & Co.,
[1931] Traducdo em portugués de Filipe Neckel, &firiPlarre e Thiago Benitez.
Supervisdo: Erica Foerthmann Schultz.

Entrevistas:

Antbnio Nailem Espindola, Rio Grande, 25.fev. 1997.
Cristévao Barbosa dos Santos, Rio Grande, 17 dd. €97 .
Hélio Amaro Soares, Rio Grande, 21.fev.1997.

José dos Santos Leal, Rio Grande, 20.fev.1997.
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